Pluh na Upravu $térkového loze PUSL — 71 v HO

Zdroj : www.vléky.net

Na motorovém voziku MUV 69.2 je namontovana nastavba na uUpravu Stérkového loZe
PUSL — 71. Stroj upravuje kolejové loZe do profilu za jizdy zplisobem hrnuti nasypaného
Stérku. Na pfedni ¢ast jsou namontovany dva kolejnicové pluhy, na boku jsou dvé Sikma
ramena a na konci je zametaci zafizeni a pfFicny dopravnik. Stroj nema zasobnik Stérku.
Celkem bylo vyrobeno asi 100 strojl, které béhem provozu byly rekonstruovany. Podle
zaznamu na internetu do stroju se montoval traktorovy motor Zetor. Stroj byl pouzivan i
v jednotkach Zelezni€¢niho vojska. V technické pfirucce se uvadi délka stroje 10 470 mm a
hmotnost stroje 17.2 tun. Obsluhu stroje tvofi dva pracovnici, ktefi fidi praci stroje ze dvou
stanovist. Kazdé Fidici stanovis$té je nad jednim kolejovym pasem, ze kterého se ovlada
zafizeni nad touto koleji. Hydraulicka soustava stroje je napajena tfemi Cerpadly. Potfebnou
taZnou silu pojezdu pfi praci stroje je dosazeno viozenim pfidavnych redukci a pfevodem do
pomala v poméru 1:4.
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Technické udaje pluhu (obr. 172)
Smeér préce:

Celni radlice vpied

bo¢ni radlice vpred i vzad

zametac vzad
Obsluhujicich 2
Pocet sedadel odpruZenych B

pevnych 2
Délka 10 470 mm
Sifka v pF¥epravni poloze 3100 mm
Vyska nad TK 2500 mm
Hmotnost 17 200 kg
Népravové tlaky:

pfedni ndprava 94, 4 kKN

zadni naprava 79,6 kN
PFepravni rychlost 50 km/h

do odbocky 10 km/h
Pracovni vykon:

¢elni radlice 3—15 km/h

bo¢ni radlice:

Stérkové loze 3—7 km/h
bankety 1—3 km/h
zametad 0,5—1 km/h

Par krasnych fotek stroje se najde na odborném webu http://www.tratovestroje.wbs.cz/PUSL-
71.html a dalSi krasné fotky stroje na webech http://forum.valka.cz/viewtopic.php/t/82979,
http://www.vlaky.net/servis/galeria.asp?id=474. Do &lanky jsem vybral jen nékolik zajimavych
fotek strojll, ale ostatni fotky a ¢lanky jsou na internetu v dostate€ném mnozstvi.
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Jako pohonna jednotka stroje bude leptana stavebnice Pavla Gilicha (www.pojezdy.wz.cz.).
Nebudu popisovat stavbu podvozku, byla popsana v predeslém &lanku.



http://www.pojezdy.wz.cz/

Nahodou jsem zakoupil odlitek motorového voziku MUV 69.2. Docela slusné je odlita skfin.
Druha ¢&ast odlitku je podlaha. Pfesto bude potfeba udélat upravu oken.

Nejprve jsem proved| Upravu zakladniho ramu. Odvrtal a vypiloval se otvor pro motor. Jako
zatéz jsem pouzil matky, které jsem pak zalil dentacrylem. Ve skfini v zadni Casti jsou
vypilovana dvé mala okna. Na dvefe jsem pak pfilepil leptanou kliku a madlo. Na stfeSe jsou
leptana svétla. DalSi svétla jsou pod madlem v zadni &asti skiiné. U této stény je pak jesté
naznaCena plechova bedna. DalSi Uprava odlitku je zhotoveni plastového okapniho Zlabku
na bo¢ni strané stfechy. V oknech jsou pak leptané stirae. Nakonec je v3e stfiknuto
zakladni barvou.




Po dokonalém proschnuti zakladni barvy je ram stfiknut ¢ervenou barvou 8161. Zatéz je
nabarvena Sedé a pracovni deska je nabarvena barvou na pneumatiky. Do ramu je pfilepena
pohonna jednotky, skfifi na naftu, vzduchova soustava (rozvadé¢ a vzduchové jimky) a jsou
naznaceny automobilové brzdi¢e. Skfin je nejprve stfiknuta bile a pak &ervené. Postupné
jsou vybarvena vSechna svétla. Na inkoustové tiskarné jsem zhotovil potfebny obtisk na
dvere. Po aplikaci obtisku a patinou stfechy je vSe prelakovano matnym lakem.

Pfed vlastnim zasklenim oken je vnitfek skfiné natfen Sedivou barvou. Pak je postupné
zasklivano jedno okno, po druhém prahlednym plastem. Jednotliva okna je potfeba pasovat
na miru a jsou pak pomoci lepidla Herkules usazovana do oken. Fotografie odhalila, Ze okna
jsou moc zapatlana, ale ve skute¢nosti nejsou.
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Pojizdny motorovy vozik je hotov a dale se pustime do stavby nastavby. Ale pfedem se
podivame na nékolik fotek. Kazdy stroj ma odliSnosti. Dokonce na fotce od pana Kucery je
na kolejnicovém pluhu namontovan rucni svérak. Podle kamaradu je opravdu kazdy stroj
jinak upraven. Modelar tim ma usnadnénou praci a muze stavét podle vlastnich predstav, ale
porad se musi drzet skutecnych predloh na stavbu modelu.

Foto Michal Kucera Foto Louis Armstrong Foto PeM



DalSi moznost upravy stroje je stfecha skfiné. Na kterou je moznost udélat zajimavou
plechovou nastavbu. V nastavbé se daji krasné schovat letky pro osvétleni.
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Foto Joéef Kollar

Foto. JuRa736

Dalsi krasna zajimava vojenska fotka stroje PUSL — 71 je u Zelezniéniho vojska (VU 1540
Dolni Kubin) na webu http://www.csla.cz/vojenskasluzba/fotogalerie/DolnyKubin/index.htm,
ktera je datovana do roku 1996 a stroj nema tradini zelenou khaki barvu.



http://www.csla.cz/vojenskasluzba/fotogalerie/DolnyKubin/index.htm
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http://www.viamontdsp.cz/pdf/kolejova_mechanizace09.pdf

Foto SJu.
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Podarilo se mné zjistit, ze na Slovensku jsou stroje PUSL 71 v domovské stanici Trnava,
Zvolen, Zilina a KoSice.

Fotky mame prohlidnuty a ted se pustime do stavby nastavby. Nejprve musim fici, Zze stroj
jsem nikdy nevidél. Jen fotky nebo video na internetu. A dale ani neznam pfesné nazvy
jednotlivych soucastek a ucelenych sestav. Dale nemam zadny vykres stroje. Ale vse je
odkoukano z fotek a je pouzit celkovy nacértek. Dale je par knizek, kde jsem C&erpal dalsi
informace. Ale popisu to tak, jak budu postupovat ve stavbé.

Nejprve sestavime predni ¢ast kolejnicového pluhu. Zakladem je obdélnikovy ram do kterého
vlepime postupné stfedni ¢ast, ktera se sklada ze dvou vzpér, které pfilepime do ramu. Na
vzpéry pfilepime zakladni desku pro pfevodovou skfifn. Pak pfilepime znazornénou
prevodovou skfifi. Do skfiné vyvrtame dva otvory a do nich pak pfilepime dva hydraulické
motory. Pfevodovka je spojena kloubovou hfideli k motoru, ale tuto ¢ast jsem nedélal. Do
ramu pak vlepime tyCe a plochacek sani po kterych se pak vySkové posunuje vlastni ram
pluh. VSe nabarvime a pfilepime na ram MUVky. Po pfilepeni pak mizeme do Cela stroje
prilepit jeSté vzduchovy filtr.
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Dale zhotovime dva ramy (drzaky) na kolejnicovy pluh. Slepime ,U“ profil, ktery ma jednu
stojnu kratSi. Pak pfilepime vyztuhy a pojezdové ty€e. Na tyCe pak pfilepime zakladni desku
pro pluh. Na tuto zakladni desku pak pfilepime €ast hydraulického valce pro posun pluhu. Na



delSi Cast stojny pak pfilepime vodici u€ka, ktera maji rozte¢ sani. Na tuto desku jesté
pfilepime drzak hydraulického valce pro zvedani kolejnicového pluhu. VSe barvime a
pfilepime na sané.

Sundame nepfilepenou skfifi a dolepime dva hydraulické valce na zvedani kolejnicového
pluhu. Pak jesté pfidame spodni drzak hydraulického valce, ktery je pfidélan k ramu MUVce
a k ramu pfidavnému zafizeni. Tim se nam cela konstrukce zpevni.

Jesté musime zhotovit dva pluhy. Na posun pluhu pfilepime zakladni desku, ktera ma
zakulaceny jeden roh pro ru¢ni nastaveni vlastovek. Nékteré stroje maji vlastovky ovladané
hydraulikou. Hydraulicky valec je od vlastovky k ramu MUVKy, kde je upevnén. Dale
zhotovime zadni desku (pfi¢nou sténu), do které vypilujeme profil kolejnicového plechu. Pak
desku pfilepime a vytvarujeme vilastovky a pfilepime na misto. Kratsi jsou bliZze ke stfedu
koleje a delSi jsou na kraji pluhu. Kulatinkou znazornime panty viastovek a pfilepime na
vlastovky vzpéry. Neékteré stroje vzpéry na vlaStovkach nejsou. Pak v8e natfeme.
Vytvarovany papir ndm znazorni kryt kolejnice, ktery pfilepime a natfeme. Na tento kryt pak
do Cela nalepime desku a vzpéru. VSe zase natfeme.

Nakonec patinujeme, lakujeme matnym lakem a zase patinujeme. Pfedni ¢ast je hotova.



Obr. 184. Celni radlice

premisfovani Stérku ze
stiedu koleje k hlavam

Obr. 186. Celni radlice
— postaveni pro
pFemisfovini od hlav
praZeit do stiedu koleje
nesoumérné

Obr. 185. Celnf radlice
— postaveni pro
piemisfovéni od hlav
praZeil do stiedu koleje
soumérné

Obr. 187. Celni radlice
— postaveni pro fiplné
premisfoviini z jedné
strany koleje na druhon

T'echnické udaje celni radlice
Zdvih rdmu

Podélny posuv

Nataceni kiidel

Délka tunelu

Délka vnitfniho kfidla

Délka vnéjsiho kridla

Vyska kiidel

NejniZsi poloha kiidel pod TK
Prepravni vyska nad TK
Dosah vné&jSiho kiidla od osy koleje

Obr. 188. Celni radlice
— postaveni pro
nefiplné premisfovéni
z jedné strany koleje na
druhou

320 mm

500 mm

+70° —100°
1300 mm

612 mm

1012 mm

615 mm

190 mm

130 mm
1050—2070 mm



Dale budeme zaplfiovat pracovni desku (loznou plochu) strojnim zafizenim pro Sikma
ramena. Ramenu jsou vySkové a boc¢né nastavitelna. U vétSiny strojl jsou boc¢ni radlice
pfizpusobeny k ¢innosti pro oba sméry (dopfedu a do zadu). Nejprve se podivame na par
detailnéjSich fotek jak ma vypadat mechanismus boc¢nich radlic.

Pak je zde mechanicka sestava v nakresu, ale na jinych fotkach je nékteré umisténi

hydraulickych valcd jiné.

Technické udaje boéni radlice

Délka radlice

Vy3ka radlice

Nataceni radlice

Dosah radlice od osy koleje
Dosah radlice pod TK

3000 mm 41 \2\3 \Z\8\0 \9\13 \2

30;)021“1 Obr. 174. Mechanismus nosnich radlic — schéma

oy 2 1 — radlice, 2 — svisly ¢ep, 3 — kloub, 4 — valec, 5 — nosié
1300—3100 mm radlice, 8 — nakldpéci valec, 7 — vodici trubky, 8 — vedeni, 9 —
) vysouvaci vélec, 10 — sklopn§ ram, 11 — valec vedeni, 12 — ram,

0—1050 mm 13 — sklapéci valec

Nejprve naméfime tubus (vedeni) a pojezdové roury (vodici trubky). Na tubus pfilepime
desky, které spojime na rohach tyci. Pojezdové roury zakonime deskou a pokud modelar si
bude chtit vyhrat, tak pojezdové roury zakon¢i matkou. Na spodni desku pfilepime &ast tyCe
pulkruhového prarezu, ktery bude jako Eep pro zvedani. Aby tubus pracoval (vysouval se), je
potfeba na tubus nalepit hydraulicky valec (vysouvaci valec), ktery upevnime na desky.
Hydraulicky valec je uchycen na desce pojezdové roury a druha cast je uchycena na dalsi
spodni desce (jsou tam dvé desky na sobé&). Na planku je valec vespod, ale na fotkach jinych
strojll je valec lezi na vrchu tubusové roury (vedeni).



Dale zhotovime kozu (sklopny rdm). Koza slouZzi ke zvedani tubusové soustavy. Pro sklapéni
je potfeba dva hydraulické valce (sklapéci valce), které jsou pfilepeny zespoda k tubusové
roufe. Drzaky hydraulickych valcu a stojny sklapéciho ramu jsou o néco delSi. BE€hem stavby
je pak postupné upravime na spravnou délku.

Dale pouzijeme ¢ast ty¢e pulkruhového prufezu pro vyrobu lozZiska pro sklapéci ram. Loziska
bude na spodni desce smérem ven. Po pfilepeni a vyvrtani otvoru vlepime kulatinku, ktera
bude délat dalsi ep. Cepy pak tvofi pismeno ,L“ smé&rem ven. Pak mlzeme zkratit na délku
stojnu kozy. Na tuto stojnu pak pfilepime desku, ktera bude sou€asti ramu. Postupné
slepujeme obé c&asti tubusové jednotky a rdm v jeden celek. Soucastné upeviiuje a
zkracujeme drzaky u tubusu. LozZisko pak dostane jesté kryt. Do ramu pak jesté vlepime

VZpery.

A tahle bude vypadat zafizeni pro dvé Sikma ramena na pracovni desce jen tak polozena.
Mechanicka radlice je schematicky nazna¢ena na obrazku, ale vzhledem k velkému poctu
pracovnich poloh a velkému pracovnimu prostoru je cely mechanismus slozity. Jde celkem o
pét poloh, které jsou nezavislé. Snad jsem postavil Sikma ramena spravné. Mam pravé jen
celkové fotky dneSnich stroju a detailngjsi fotky spravného uloZzeni a rozméri nemam. Jde
pravé o presné ulozeni vlastnich hydraulickych valcu, aby stroj byl mechanicky funkéni. Ale
nejde o funkénost zafizeni, ale aby zafizeni odpovidalo celkovému vzhledu.



Pokud vSe sedi a je v pofadku tak celou mechaniku radlic nabarvime. Pak po proschnuti
pfilepime na pracovni desku. Postupné doplnime dal$i dily ramu. Pravdépodobné u loziska
je dalsi rameno a hydraulicky valec. Na fotkach tam néco je, tak jsem to tam dal. Dale je
potfeba udélat drzaky a Eepy k nosici radlic.

Dale se pustime do stavby bo&ni radlice. Ale zde bude problém. Podle nacrtku u svislého
Cepu (na modelu je tam kvadr, ktery jesté dostane lozisko) je hydraulicky valec, ktery tam Ize
naznacCit na modelu. Ale k svislému Cepu je jesté dalSi naklapéci valec. Jak koukam na
model, tak neni kam jej dat, nikam se nevejdou.

Slepime radlici, natfeme, pak pfilepime kvadr, doplnime loZiskem a pfilepime ke kazdé
radlici jeden hydraulicky valec. Pak vSe patinujeme a pfelakujeme lakem.




Postupné dolepujeme na pracovni desku: vyfukové potrubi, hydraulickou nebo fidici jednotku
(kde je €erpadlo, filtr, chladi€), pracovni bednu a sud, kde je k dopIlnéni hydraulicka kapalina.

DalSi zafizeni na konci stroje je zametaci rotaéni zafizeni, které odstranuje prebytecny Stérk
v Sifce 2 600 mm a o priméru kartace 760 mm. Zametaci rotacni zafizeni ma gumové
valcové prvky (trny), které jsou pfidélany k dutému valci a ktery pohani hydromotor.
NadbyteCny Stérk je vyhazovan na Sikmy plech a pomoci bo¢niho dopravniku je pfemistén
mimo kolej. Nékteré stroje maji zabudovany zasobnik Stérku do kterého se pfebyteCny Stérk
uklada.

—

pluhu:

1 = odvalovacie kladky, 2 — rotad-
na zametacia kefa, 3 — sikmy plech,

L : ; 4 — prie¢ny dopravnik
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— ( By 499 ! Zametacie zariadenie $trkového

Technické udaje zametace

Vnéjsi pramér kartace 760 mm

Sitka zabéru 2600 mm
Hydraulicky motor pohonu kartace AMK 16-7 R 2 kusy
Otacky kartace 200—300 ot/min
Sitka dopravniku 500 mm

Rychlost dopravniku 2,1—3,1 m/s
Hydromotor dopravniku AMK 16-7 R

Nastaveni kartace pod temeno prazce 10—20 mm
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Foto Bubinko

Dal8i postup stavby je zametaci a dopravnikovy stroj. Nejprve slepime jednotlivé krabice
v jeden uceleny celek. Pak pfilepime dekly, vzpéry, hydromotory a kryty fetézovych prevodu.
Na zadni ram pfilepime kladky, které pfi praci lezi na kolejnici. Pro pfiény dopravnik udélame
rolnicky. Nakonec do zadni ¢asti vlepime osvétleni stroje a zvedaci oko.

Pak v8e nabarvime a patinujeme. Namé&fime a vyrobime spojeni podvozku a zametaciho
stroje. Zvedaci spojeni nabarvime a pfilepime. Molitan vlepime do prostoru rotacniho valce.

Stroj PUSL -71 je celkem hotov a postupné jesté stroj budeme vylep$ovat. Na boky jsem
pfilepil Cuby a na zametaci stroj jsem dal taznou ty¢. Dale na ramu kolejnicového pluhu je
ruéni naradi.






(1
|" <
"
|
|
|
|




PFeji VSem mnoho Uspécht do stavby tak krasného modelu.
Vladimir Klusacek

Zdroj:

Neoznacené fotky: foto V. Klusacek
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