Tarovaci vozy — cejchovni vozy v HO

Jsou to zvlastni vozy urcéené ke zkouskam zelezni¢nich mostnich vah. Vozy slouzi k prepravé
uredné cejchovaného zavazi. Zavazim se pak zatézuje vaha a tim se zjiStuje citlivost vahy.
Velka hmotnost vozu vyzaduje vice os, aby byly nizké osové tlaky (16 az 20 Mp/os). Viz je
kratky proto, aby se vesel na vahu a bylo mozné jesté pridavat dalsSi cejchovana zavazi. Vaz je
celokovovy a nema brzdu. Hlavni napis na voze je vaha prazdného vozu a vaha vozu se
zavazim. Prvni vozy se zaéinaji vyrabét od roku 1900 (vaha vozu se zavazim 30 tun) a po roce
1920 (vaha vozu se zavazim 40 tun). Nazvoslovi vozu nebylo jednotné. Nékteré vozy maji nazev
cejchovni vozy, tarovaci vozy a dokonce se uvadi vozy zavazové. Vozy vznikly bud’ novou
stavbou ve vagonce a nebo prestavbou v Zelezni¢nich dilnach. K prestavbé se pouzival
trinapravovy podvozek. U drahy K.k.St.B. se vozy znaéi pismeny ,Jy“ a Cislem od 99999
smérem dolG. Asi po roce 1912 se vozy pieznacuji na tfimistné ¢islovani, které zac¢ina cislem
,6“. Dale na draze K.k.Priv. Siid-B jsou cejchovni vozy oznaéeny Gw (jako je zatézovy viz Gw
49511). U CSD je tfimistné ¢&islovani, které zaéina é&islici ,,4“ a vz je je$té doplnén nazvem
vozu. | v napisech jsou odchylky, jako je cejchovni viiz u CSD TV 402. Po roce 1960 maji vozy
pétimistnou éislici (naptiklad CSD MSV-20-46600).
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TFindpravové tarovaci vozy K.k.priv. Suiid-B Gw 49511 a K.k.St.B. 99996, archiv Krivosudsky.

Trinapravovy tarovaci viiz K.k.St.B. 669 v roce 1912, archiv Krivosudsky.



Stavba modelt.

Na stavbu cejchovniho vozu byl pouzit podvozek tfinapravovy kotlovy viiz Ry 8-68435, ktery
byl vyroben v roce 1894 pod cCislem 346 a vyrobcem byla Kralovopolska v Brné. Prestavba na
cejchovni viz byla v roce 1957 v dilnach Zvolen (zalozené v roce 1872 pro potieby Zelezni¢ni
traté Budapest — Salgotarian — Luéenec — Zvolen — Kremnica — Vriatky) pro mostni obvod
Kosice. Viz dostal oznaceni cejchovni viiz 402.
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Stavba modelu cejchovniho tfinapravového vozu je jednoducha pomoci desek a profila
evergreenu, ktery dodava pan Litomysky http://www.litomysky.cz/ . Rozsochy jsou odlitky a do
lozisek jsou viepena bronzova pouzdra. Jen pfipominam, ze v bocnici jsou jen jedny dvoukridlé
dvere.



http://www.litomysky.cz/

Jeden tarovaci viz je hotov a dale si postavime dalSi tfinapravovy viz, ktery ma v bo€nici dvé
dvoukfidlé dvefe. Viiz ma vahu bez zavazi 20 tun, nalozeny viiz 35 tun, celkova délka vozu je
7,55 a rozvor je 2 x 2.00 m. Také v boénici jsou vyssSi dvoukfidlé dvere. Zde je pak par fotek
soucdastné tarovaci soupravy.

SEVA Plzen, tarovaci souprava 09 54 004 6 602-5 a 09 54 004 6 600-9, Jihlava 11.6.2012, foto
Union Pacific.

CD 09 54 004 6602-5 + 09 54 004 6600-9 SEVA Plzen, foto Kecup.
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CD 09 54 004 6602-5 + 09 54 004 6600-9 SEVA Plzen, Praha-Hostivaf, foto JamessN.




Pfed dokonéenim a patinovanim modelu jsem pfFipojil tfinapravovy viaz na zkousku k
Etyfnapravovému tarovacimu vozu pro pohled, jak bude vypadat tarovaci souprava ,,.SEVA“.




Jiz zminény c¢tyinapravovy tarovaci viiz je zakoupen na prazské burze jako odlitek. Odlitek
prodava pan Milan Tomek http://odlitkymodely.cz za 135,- K¢.

HO 1:87

Tarovaci vyvazovaci viz (4-osy)


http://odlitkymodely.cz/

Odlitek je postupné opracovan, aby se mohla vlozit podlaha vozu a pouzit dvounapravové
podvozky od Bramose. Na model jsem jen vyménil tazné kotvicky od Bramose. Dale se musi
umistit o¢kova spirahla do podvozku Bramos, ktera jsou do podvozku viepena na plastovou
desku. Predlohou pro popis vozu se stal tarovaci viiz VV 46 600.
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Tarovaci viiz VV 46 600 Seva Plzen, foto pan Smatlak.

Obtisky jsou zase zhotoveny na inkoustové tiskarné a aplikovany na model. VSe je pak zase
natfeno Stétcem a patinovano.

Modelar ma pak jesté dalSi volbu popisu ¢tyfnapravového tarovaciho vozu. V 60-letech byl
jeden viiz oznaéen ,,VZD Tza ¢é. 150“ (majitel je VZKG a nemél povolen piechod na CSD) a dalsi
viz byl oznaéen ,,OKR Tarovaci viiz 520516 P (majitel je OKR a viiz ma pirechod CSD povolen).
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Ctyinapravovy tarovaci viz Vitkovice doprava TZa 783401-6, foto PhDr Zbynék Zlinsky.



"Hydraulika" 703.638-7 (T212.1638) jezdi od dodani na domaci vle€ce ceskolipské provozovny
Kovosrotu Décin. Za lokomotivou je pfipojen tarovaci viz 80 54 89-00 339-4 (vyrobce Tatra

Smichov), pattici SDC Usti nad Labem, ktery se na vleéce nachazel za uéelem cejchovani tamni
kolejové vahy (foto Michal Kozuk 2.5.2002). zdroj. http://spz.logout.cz.

Tarovaci viiz MSV-13-44601 na Smichové v roce 1991, foto PetrS.

Stejny odlitek ¢tyrnapravového tarovaciho vozu si koupil kamarad a pozadal mné o dostavbu
trinapravového tarovaciho vozu pro ucelenou soupravu. A zde je model. Jen popis jsem jinak
rozmistil na voze podle pfipominek. Pravé na jedné fotce vozu CD 09 54 004 6602-5 je éasteéné
vidét plvodni rozmisténi napist. Ale jesté na stankach http://www.seva-plzen.cz je vidét tento
vz, ktery ma zase jinak rozmistény popis vozu. Lehce jsem patinoval a na konec prelakoval.



http://spz.logout.cz/
http://www.seva-plzen.cz/

-
¥ ¥

He o T8 H

3

‘-‘1 H

i

S BUSR. B i

: :
H

i

Dal$im model tfinapravového tarovaciho vozu zavitame do historie. Viiz ma v kazdé bocnici
dvé dvoukridlové dvere a dvé jednokiidlové dvere. Na planku je vaha prazdného vozu 15 tun a
vaha nalozeného vozu 31 tun.
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Na fotce je tfinapravovy tarovaci vz K.k.St.B. Nord Jy 674, archiv pan Krivosudsky.

Podobny tarovaci vz byl u Zelezniéni spoleénosti BD (Bustéhradské drahy) pod ¢islem 40-000
pro ,,Uhelny revir Falknov“. Vaha vozu bez zavazi 19 tun. Vaha vozu se zavazim 40 tun. Zatizeni
celkovou vahou vozu na 1 m celkové délky (i s narazniky) je asi 5.5 tun. Rozvor je 2x 2 m. Vaz
byl postaven v roce 1922.




Archiv pan Krivosudsky.

Na dalsi fotce je souéastny tfinapravovy tarovaci viiz MSV 17, CD 80 54 340 0 007-3, ktery ma
celkovou vahu 29 tun. Viiz je pronajaty pro ,,Vahy* (Jifi Jirkovsky KreSice).
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Dalsi tfinapravovy tarovaci vaz je v muzeu Bratislavé, ktery je po rekonstrukci a ma puvodni
Cislo 401.
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Foto Peter Pateéek a Foto Vipers-Werkstatt

csD
Tarovaci viz POSUNUJTE | POZORNE!
401

[

Viha vozu bez zavany
Demovski stanice: 18904 kp

Bratislava zriadn Viha vozu se zivazim
39925k

Seznampredmitd wit vozu

Foto pene.
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Pred rekonstrukci vypadal tfinapravovy tarovaci viiz takhle. Viz byl vyroben v roce 1928
v Brné v Kralovopolské a.s. na stroje a vagony pod vyrobnim ¢islem 15065. Plivodni zaraditel
MO Bratislava. Potom je zde jesté par fotecek jak vypada vnitiek tarovaciho vozu. Pak jsou zde
fotky boc€nice, kde je znatelny dfivéjSi popis vozu.

Foto Michalt.



Zdroj fotek: http://www.kzn.sk.


http://www.kzn.sk/

PCLER PALECCK = slovepsKezeleznicesk

Tarovaci viiz 401 béhem oprav, foto ing. Peter Patecek.

Foto kimir.

Stavba modelu je naprosto stejna jako u jinych tarovacich vozli za pomoci planku a fotek.
Model jsem postavil pro ,,Uhelny revir Falknov“. Moje prvni ¢ast modeltl spada do let 1918 az
1948 a tarovaci viz je pravé postaven tak, aby mohl jezdit v soupravé voza kolem roku 1924.
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Kamarad zase potfeboval stejny viz zase od roku 1924, aby se hodil do pfipravované
soupravy. Po roce 1924 byl viz pieznaéen ,,CSD Cejchovni viiz 2-00500 P<.
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DalsSi model tarovaciho vozu chtél postavit kamarad. Ale vzhled tfinapravového vozu musi
vypadat podle dnesniho vzoru tfinapravového tarovaciho vozu 80 54 340 0 007-3. Nakonec
jsem délal dva kousky, bez natéru a popisu.




Dalsi upravy, jako je montaz kinematiky, nastfik modelu a popis si kamarad provede sam.

V zelezniénim muzeu Jaromér je dochovany tarovaci viz, ktery patfil do mostniho obvodu
Liberec. Viiz ma Cislo 404 a byl vyroben asi v roce 1900 vagéonkou Ringhoffer. Vaha prazdného
vozu 15 000 kg. Vaha nalozeného vozu 45 000 kg. Posledni zaraditel je MO Pardubice.

Tarovaci viiz €. 404, muzeum Jaromér, foto PhDr Zbynék Zlinsky.



Muzeum Jaromeér. Foto leleknakole.
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Muzeum Jaromér. Foto nanyjana.

Jesté pridam soupravu tarovacich vozii pro podnik ,Vahy*“ (Jifi Jirkovsky Kresice).
Trinapravovy tarovaci viiz ma v jedné celnici ploSinku a zebrik.

Souprava tarovacich vozl 80 54 340 0 007-3 + 80 54 340 0 008-1, foto Pavel Dokoupil.
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MSV 17
8054 340 0007-3

PRONAJATY VUZ

Jirkovsky JiFi
Kiesice Zéhofany 137
411 48 Kiesice
tel./ fax: 0416 - 786 482
mobil: 0602 - 469 137
DIC: 196-491216119

Souprava tarovacich vozt 80 54 340 0 007-3 + 80 54 340 0 008-1, foto Mcbain.

Dal$i ¢étyrnapravovy tarovaci vz je v domovské stanici Zabofi nad Labem pro SDC SMT
Pardubice.
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Ctyfnapravovy tarovaci viiz 80 54 210 0 001-1 foto K.T.

DalSi zajimavosti o ¢tyrnapravovém voze se docteme tieba v ¢asopisu ,,Technické zpravy*“, kde
popisuje Vagonka Tatra Smichov novy vyrobek. Zdroj: www.K-report.net , poslal K.T..



http://www.k-report.net/

NOVY CTYRNAPRAVOVY TAROVACI VUZ 70 TU ;

Mireslav Urban, Vagonka Tatra Smichov n. p,

Popis a technické @daje o vozu, vybaveném mechanisatnim zaFizenim
pro naklddani a vykidddni zdva2i

Zjistovani vihy Zelezni®nich vozidel v 2elez-
nitnim provozu je &innost z hlediska naseho
narodniho hospodarstvi, velmi dileZitd a zod
povidnd, U pfevaZné viitsiny surovin, polotova-
rii, hospodafsk¢ch a primyslovich vyrobkd,
kterd je nutno pfemisfovat ve vozovych zasil-
kéch e nutno, aby pro Gtely vyplyvajict z pre-
pravnl smiouvy | pro acely 2elezniéniho provo-
Zu byla zjiSténa jejich vaba, Z bezpetnostntho
hlediska 2eleznitniho provozu je nutné, aby
nalozeny viiz nebyl pretizen. NedodrZens pfed-
pist o omezeni vahy zasilky miize mit za na-
sledek poskozeni wozu, dréaZniho zafizent a
ohrozent oCnosti zacastnéngch raméstnan-
cl; Ke zkoudce zelezniénich kolejovich vah se
pouiivd tarovacich vozll. Maly potet t&chto vo-
z0, obtiznad obsluha pfi nakladén{ a vykladani

_ divaii, coz se provadelo rufn®, | mald véha
naloZeného vozu (40 tun) vedla konstruktéry
Vagbnky Tatra Smichov k tomu, Ze vyvinuli no-
v Emvovy térovaci vz pro 70 tun
s mec nim zaFizenim pro naklédani a
vykladani zdvazi. Pouzitl vozu bude universdl-
nl, nebol sa rozsifi pocet vah, které bude moz2-
no timto vozem cejchovat, Konstrukce vozu
spinuje vechny poZadavky na néj kladend, jak
po strance funkeni, tak | provoznl, pHitem2 by-
ly vzaty v dvahu | odliiné podminky na rdznych
pracovistich [hutd, doly apod ). Césti vozové
VEstroje je zabzenl pro manipulatni pofiZdént
vozil,

Popis vozu

Zarizeni vozu & stanoveny pomér vahy vozu
{vietné zatdZovaciho zévaZl, které (e
soudasti vozu) k zatélkavacimu zéva2{ je 30000
kg : 40 000 kg a odpovida pfepravnim a provoz
nim moZnostem, pokud jde o zatiZeni jedné nd-
prayy.

Viiz ma dva dvoundpravové podvozky o roz-
voru 2000 mm bez brzdy jen s tlakovym prii-
bé#Znym potrubim.

S ohledem na rychlou manipulact phl cejcho-
vani Zelezniénich vah je provedeno | rozdélent
zatézkdvaciho zdvail:

39XI000 kg . . . . . . 39000 kg
e N S 500 kg
DRAONRY L S ; 200 kg
X TR R 200 kg
B N e o £ 80 kg
G e T R S 10 kg
DI SRR N e 10 kg

40 000 kg

20 . TECHNICKE ZrRAVY ) b VIR P

ZatdZkdvaci zdvaZi podléha drednimu gel
chovéni a jeho pfesné prevaZovinf se didje m
tzv. cojchovaich vahéch s pesnosti b&Znych
norméit pro obchodnl zdva2i _

Drobné zévaii od 0,50 kg do 1 kg je umistds
ve viaStnl skifiice a nenl poditéno do celkoy
vithy. Viasini vadha vozu je 30 000 kg a sklad
se z vahy vozu, mechantsainfho zatizeni a z
zalézovacich pasfi, kieré jsou ke spodku pf
vareny a maji za acel dopinit vahu na poZad
vangch 30 000 kg. 3

Do véhy vozu se nepoditd rafizen! pro po
novén! vagond, agregétl, rohovy vozik, 2ol
a4 upevhovaci elementy, napl. Fetézy, rozpork
apod. Toto zaffzeni musi byt z vozu odstrand
dfive, nez viz najede na vahu, pro pripad, |
se méa vyuZit § viastni véhy vozu pro cejchot
o Gt

Zava2{ |e umisténo na podlaze voru pes
ve zvladini rdmové konstrukel, aby se pfl §
dé nemohlo viivem atnych sil pohybos
ZaFizen( pro mechanické vykladani zava?i z ¥
zu obsahuje jefdbové zafizen! na nosnost 20
Kg, ovlddacl rozvadél, zafizenl na vysouvd
a aretacl jefdbového nosniku, ktery mo2no
sunout o 1800 mm ples felo vozu na obé §
ny. Jefdbové zafizeni se oviddd tlacitky umé
nymi u obou Cel vozu. Pro pouitf vadjsho 2.
jo eiekirického proudu jsou na obou bocnic
vozu zdsuvky. Pro mistni posun vozu patii k o
strojl vozu motorovy posunovat vagonl. Roh
vy vozik je demontovatelny na 3 asti a rove
umistén na voze. Timto vozikem, ktery je
10000 kg, se zkoudefl rohy véZnich mosti |
lejovgeh vah, Timto zaFizenim se zmend! ndm
ha zamestnanch, kel |inak musell zévaZi v
né pfemistovat na viechny zkouSené rohy
tu vahy, Rohovy vozik mé tarovact skfifiku, ki
rd 2o po vyvéZen! uzamkne a zajisti plombe
Pristup do vozu umoziuji vstupni dvefe op
fené madly, otevirané ven. Jsou z obou $if
bolnice proti sobg, Pro nakladani a vyklad
zavazi a vystroje vozu na obé strany sloudl &€
ni dvefe otevirané ven, které jsou dvouk#id
vé, phlem? kaidé kiidlo je dvoudilné Zaj
tent dverf zevaltl je provedeno zdstréemi, zve
ku Petizky. Ve voze jsou tabulky s uveden
voltniho zafizenl a tabulka s potem jednd
vych zdvaZi. Ve voze je rovniéZ tabulka s f
vodem pro obsiubu a schéma elektrického ¥
chanisaéniho zalizent,
Stavba vozu je provedena tak, 2e spodek
celosvafovany, podélniky jsou tvaru I, p
prihradové konstrukce z pasnic a vélcovany
profild. Podlaha je ze zatéZovacich {
 Zebrovaného plechu. NaraZedla jsou trubov

aEsy
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- MOTORGENELATOR

- 7. oADK E2. JELARY
- POSUNOIHIE” V460N

. EPE

- KTUPY/ DIEEE

- Zartrossc) 2oz
- POENISHME 29742

- DPOBNE 2)

-~ ROHOVY V22

- THOOHC) SHOIMRA
- BB .
- & veEm’

- s

- KABEL

gvand s vyloZenim 640 mm a jsou oto¢né
nd. Sklopeni narazedel umoZiiuje zvétSe-
ovniho prostoru u obou ¢el vozu pii
14ni a vyklddani. Tahadlo je neprib&Zné.
vozu je plechovd svafovand. Kostra skii-
rovedena z nosniki, na kterych je za-
‘vysuvny nosnik jerdbové drahy.

pojezd vozu jsou pouzity dva podvozKy
ladni vozy typu 26—2.5, vypruZené sed-
¢mi pruznicemi o priifezu 120>X16 mm.
oli &F 940 mm (event. 1000 mm) pro va-
4 loZiska. Torna podvezku je kulova
nim.

1im téchto vozii bude obohacen nejen
~park CSD, ale i diini a hutni podniky
jednoacelové specidlni vozy, kterymi se
Ktivnost prdce pil tarovani Zeleznic-

Hiavni uadaje:

4« MOTORGENZLATOP
8 - 7. oADK 8L SEEIRY

L€ - POCNOHC VAT

D - CEMW DIEPE

£ - KR DIEEE

£ - Zartzopc! 2o
& - plewIE Zorads
U~ DOOBNE. ZaWi2)
CH ~ ROV VoW

= TRROHC) WA

v - JEESR
K- & VEDEM
L - 2o
N - KR

Obrys vozu podle CSN 28 0331

Vlastni vaha vozu
Véha zavazi .
Vaha vystroje .
Celkova vaha vozu
Néapravovy tlak

Vaha na 1 m délky
(véetn& naraznikil)

Délka vozu pres narazniky

Sitka vozu

Vzdélenost krajnich naprav .
Vzdalenost ototénych Eepit

Pocet podvozki .

30 0600 kg

40 000 kg

.o 4000-kg

.~ 74000 kg
18,5 t

7,6 t/m
9 880 mm
3040 mm
6 000 mm
o 4000 mm
S 2



Ctyinapravovy tarovaci viiz 09 54 004 6 600-9, Svitavy 28.10.2012, zdroj www.k-report.net,
poslal Past.

Ctyfnapravovy tarovaci viz na vleéce Novy Bydzov, 18.4.2012, foto Nexus.

Jesté vétsi tarovaci viz je na webu http://spz.logout.cz.

»Jsme vlastniky 2 Zzelezniénich tarovacich vozil uréenych ke kalibraci zelezniénich kolejovych
vah. Vozy jsou dale vyuzivany jako bfemeno pfi zatézovych zkouskach nové budovanych ¢€i
rekonstruovanych mosti a vlastnim etalonovym zavazim provadime bézné i kalibrovani
silniénich vah. Oba Zzelezniéni vozy jsou schvaleny pro provadéni kalibraci kromé Ceské
republiky i na Slovensku. Oba vozy jsou vybaveny malym elektrickym jefrabem pro snazsi
manipulaci s etalony a prevodovkou pro drobny posun po koleji kolem vahy v dosahu
napajecich kabell. Novéjsi etalonovy viiz maze byt navic zatizen az na hmotnost 120 tun, tj. 30
tun na napravu a prostiednictvim hydraulického zafizeni je schopen se zvednout nad temeno
kolejnice a vagén muze plisobit az hmotnosti 2x60 tun ve vzdalenosti pouhych 3100mm. Tento
systém je idealni pro kalibraci malych mosti tfimostovych vah.“


http://www.k-report.net/
http://spz.logout.cz/

Tarovaci viiz na podvozku Pa - 416, 80 54 340 0 003-2, foto statistik.

Na konec pridam jesté pracovni fotku pfi zatézové zkousSce mostu ve Znojmé. Zatézi byla parni
lokomotiva 475.001, jefab a tarovaci viiz Uakk 80 54 970 0 001-0.

Foto Milan Vojtek.
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Uakk

Tarovaci viiz CZ-CD Uakk 80 54 970 0 001-0 P, foto Ludovit Vanek.

Bratislava. Foto Volod.

Stavbu modelu tak velkého ctyrnapravového tarovaciho vozu ve velikosti TT najdete na
strankach http://www.mojett.cz.

Modely a soupravy jsou hotové a hura jedeme zvazit ve stanici zelezni¢ni vahu.
Mnoho uspécht do dalSich modelii Vam preje Vladimir Klusacek.
Zdroj:

http://de.academic.ru
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